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УДК 631.372 

 

СРАВНИТЕЛЬНЫЙ АНАЛИЗ АВТОТРАКТОРНОЙ ТЕХНИКИ, 

ПРИМЕНЯЕМОЙ ПРИ ПЕРЕВОЗКЕ ЗЕРНОВЫХ В ПЕРИОД УБОРКИ  

В НЕБОЛЬШИХ КРЕСТЬЯНСКИХ ХОЗЯЙСТВАХ 

 

 Дерман А.Л., Абильмажинов С.И., Аубакиров Э.Ж. 

(СКГУ им. М. Козыбаева) 

 

 

 

Введение. В отечественной и зарубежной литературе рассмотрены проблемы 

формирования и функционирования транспортных систем предприятий, что важно для 

анализа транспортного обеспечения сельскохозяйственных товаропроизводителей, 

особенно в части использования транспортных средств в технологических процессах 

производства продукции. Поиск новых возможностей повышения эффективности 

материальных потоков в сферах производства и обращения выдвинул в число наиболее 

перспективных направлений хозяйственной деятельности в управлении материальными 

потоками логистику как междисциплинарное научное направление.  

Наибольшее влияние на экономику оказывают транспортные системы крупных 

промышленных предприятий, где транспорт неразрывно связан с производственным 

процессом. Это важно и для сельскохозяйственного производства, в котором лучшие 

результаты деятельности обеспечиваются в структурах повышенной концентрации. И в 

этой отрасли транспортные потоки должны быть гармонично увязаны с 

технологическими процессами производства, быть одним из важных компонентов 

агротехнологий. 

Логистика уборки зерновых - не только важный фактор себестоимости зерна, но и 

важнейший элемент ресурсосберегающих агротехнологий.  

Что нужно оптимизировать в этом процессе? Самый важный элемент этой 

системы - максимальная загрузка парка комбайнов. Необходимо исключить простои 

такой дорогостоящей техники. Так же необходимо учитывать, что уборочная 

скоротечна и крайне важно оптимально загрузить парк автомобилей, задействованных 

на перевозке. Состыковать комбайновый парк работающий на определенном поле с 

обслуживающими их автомобилями так, чтобы не было простоев - ни машин, ни 

комбайнов – а это достаточно сложная задача. 

Основная часть. Проведение основных технологических операций при 

возделывании сельскохозяйственных культур в строго определенные периоды времени 

обуславливает выраженную сезонность производства. Прерывистое, цикличное 

выполнение полевых работ вызывает неравномерную загрузку техники и 

обслуживающего персонала,  недоиспользование трудовых и технических ресурсов. В 

процессе производства остановка тех или иных машин из-за технологической не 

востребованности снижает их годовую загрузку и эффективность их использования.  
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На западе - особенно в Канаде и США, давно используют простое и эффективное 

решение - применяя бункеры накопители - перегрузчики зерна. Они представляют 

собой большие объемные тракторные полуприцепы, оборудованные 

высокопроизводительными выгрузными шнеками. Такие машины играют роль буфера, 

который позволяет исключить простои техники. При наполнении комбайнового 

бункера - они принимают в себя зерно – прямо на ходу следуя рядом с комбайном , при 

подходе автомобилей - быстро, в считанные минуты , перегружают содержимое 

прицепа на краю поля в кузов грузовика. Теперь фактически автомобильный транспорт 

и комбайны работают независимо - под полной нагрузкой.  

Заокеанские аграрии для себя вывели простую арифметику - на три комбайна и три 

грузовика - один трактор с перегрузчиком - равен одному комбайну и двум 

автомобилям. Так что инвестиции в бункер – накопитель, освобождающий 1 комбайн и 

2 автомобиля, весьма эффективны. Оптимальным решением для отечественных 

комбайнов является перегрузочные прицепы различных компаний, как российских, так 

и других зарубежных компаний две модели из которых представлены в дипломной 

работе. Так же возможен вариант изготовления перегрузжателя в условиях собственно 

крестьянского хозяйства.  

В условиях зоны Северного Казахстана максимальная потребность в 

сельскохозяйственной техники приходится на весенний и осенний период, и поэтому 

выбор оптимальных логистических приѐмов перевозки зерна в период посевных работ 

и уборки позволяет существенно увеличить их загрузку и повысить эффективность  

применения.   

Цель исследования заключалась в проведении сравнительного анализа различных 

типов сельскохозяйственной техники, как имеющегося в крестьянском хозяйстве, так и 

предлагаемого различными компаниями. Исследование проводилось на примере 

предприятия ТОО «Ульгули», - Северо-Казахстанская область, район М. Жумабаева, с. 

Узунколь. Предприятие образовано в 2004 году, в рамках действующего 

законодательства Республики Казахстан, внесено в государственный реестр под № 177-

1948-03-ТОО. В настоящее время за предприятием закреплено 5381 га земли, из них 

4858 га пашни, на которых выращиваются зерновые культуры. Предприятие 

испытывает необходимость в пополнении оборотных средств для быстрейшего 

выполнение всего комплекса агротехнических мероприятий по выращиванию зерновых 

культур. С момента образования и по сегодняшний день основной деятельностью 

предприятия является производство товарной пшеницы. Производимая пшеница 

соответствует 3 классу Госстандарта. 

Определялось необходимое количество транспортных и промежуточных средств, 

расчѐт проводился для трѐх схем: 

№1. Совместная работа автопоездов и комбайнов.  

№2. Совместная работа автотракторных поездов и комбайнов.  

№3. Совместная работа автопоездов, прицепных перегружателей и комбайнов, без 

заезда автомобилей на поле, с организацией перецепочной площадки. 

Согласно, полученных результатов были сделаны следующие выводы: 

 - при работе по 1 схеме  «Совместная работа автопоездов и комбайнов», в парке 

не хватает как минимум 7 подобных моделей автопоездов необходимо 11 в наличии 3;  

- при работе по 2 схеме  «Совместная работа автотракторных поездов и 

комбайнов» перевозочный процесс полностью обеспечен необходимой транспортной и 

сельскохозяйственной техникой;  

- при работе по 3 схеме  «Совместная работа автопоездов, прицепных 

перегружателей и комбайнов», без заезда автомобилей на поле, с организацией 
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перецепочной площадки, возникает необходимость в приобретении как минимум 10 

перегружателей предложенной модели автопоездов в принципе достаточно. 

Расчѐт дополнительных вложений для обеспечения рассматриваемых схем уборки 

зерновых показал следующие результаты: 

- Для обеспечения работы по первой схеме выявлена необходимость 

приобретения 7 автопоездов в составе КамАЗ-55102 и прицепов ГКБ-8527 и ГКБ-8555 

или аналогичных моделей. Стоимость КАМАЗ 45143, - цена    8 330 040 тг (http://at-

k.kz/new/), ГКБ-8527, - цена 906100 тг (http://at-k.kz/new/). Общая стоимость одного 

звена составит, - 9236140 тг. Общие расходы составят 64652980 тг.  

- По второй схеме дополнительные расходы не нужны. 

- По третей схеме необходимо дополнительное приобретение 10 перегружателей 

предложенной модели Б3-31, - цена 2931500 т г, остальная дополнительная техника не 

нужна. Суммарный расход на приобретение сельскохозяйственной техники составит,  

2931500 тг.  

Все основные показатели сведены в таблицу 1. 

 

Таблица 1. Показатели оценки разработанных технологических схем уборки зерновых 
Показатель Схема №1  Схема  №2 Схема  №3 

Наименование схемы 

транспортировки 

зерновых 

Совместная работа 

автопоездов и 

комбайнов при 

прямом порядке 

уборки 

Совместная работа 

автотракторных 

поездов и 

комбайнов при 

прямом порядке 

уборки 

Совместная работа 

автопоездов, 

прицепных 

перегружателей и 

комбайнов при прямом 

порядке уборки 

Зерноуборочная 

техника, количество 

Комбайны «Енисей»,  «Енисей 12001М» Б – 14 комбайнов 

Транспортная 

техника, 

количество 

Автопоезда в 

составе КамАЗ-

55102 и прицепов 

ГКБ-8527 или  

ГКБ-8555, - 10 

автопоездов 

К-700, К-701 и 

Т-150К в 

составе с 

прицепами 

3ПТС-13  или 

3ПТС-14,5, - 10 

тракторных 

поездов 

Автопоезда в 

составе КамАЗ-

55102 и прицепов 

ГКБ-8527 или ГКБ-

8555, 4 автопоезда; 

перегружатели  Б3-

31, - 10 

перегружателей. 

Продолжительность 

уборки 

11 дней 

Дополнительные 

затраты на 

приобретение 

транспортной и 

сельскохозяйственной 

техники 

6465298 тг. _ 2931500 тг 

 

Как видим из полученных результатов, наименее эффективная и наиболее 

затратная, - схема №1. Следует отметить, что эта схема наименее приемлемая (из 

представленных) с точки зрения почвосберигающих технологий.  

Схема №3, самая эффективная из всех представленных, но требует 

первоначальных капитальных вложений. 

Схема №2 может быть организована без дополнительных капитальных вложений 

на основании имеющихся на предприятии материальных ресурсов. 
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Введение. Диагностирование автомобильных двигателей проводится для того, 

чтобы выявить какие-либо неисправности, определить причины их появления, а также 

установить безотказный срок службы. Для автомобильной диагностики используются 

всевозможные средства и методы, которые способны по температуре, вибрации, шуму 

или расходу топлива определить не только техническое состояние двигателя, но и его 

работоспособность в целом, а также всех его механизмов и систем.  

Диагностика дизельного двигателя - это необходимая процедура в процессе 

эксплуатации данных агрегатов. Дизельные двигатели являются образцом надежности, 

экономичности и эффективность, но даже небольшая поломка может вызвать большие 

проблемы в эксплуатации автомобиля или оборудования, на котором применяется 

данный тип устройств.  

Цель статьи – определить основное направление последующего исследования в 

развитии средств, методов и способов технического диагностирования топливных 

систем дизельных двигателей. 

Основная часть. В дизельных двигателях, по сравнению с бензиновыми, 

применяется более высокое рабочее давление, именно поэтому требуется достаточно 

высокая степень контроля состава смеси. Нормальную работу всего дизеля 

обеспечивает правильная работа топливного насоса высокого давления и топливной 

аппаратуры. Топливный насос высокого давления (ТНВД) служит для распределения и 

подачи топлива по цилиндрам в дизельном двигателе. Производя ремонт ТНВД 

двигателей необходимо учитывать их конструктивные особенности, и, безусловно, 

применять только сертифицированные запасные части. 

Ремонт ТНВД дизельного двигателя нужен не всегда, зачастую необходима лишь 

регулировка топливной аппаратуры и насоса. В данном случае целесообразно провести 

диагностику ТНВД. Достаточно проблематичен ремонт ТНВД двигателей, которые 

имеют сложную электронную систему управления. При проведении диагностики 

дизельных двигателей данной категории требуется специальное диагностическое 

оборудование. При ремонте и диагностике дизельного двигателя должна быть 

использована только специальная диагностическая аппаратура.  

Существуют различные виды диагностики дизельного двигателя:  

http://www.tyiya.ru/poristost-pochvy/

